Mihailo St. Popovi¢

ALTSTRASSENFORSCHUNG AM BEISPIEL DES
TALES DER STRUMICA BZW. STRUMESNICA IN
SPATBYZANTINISCHER ZEIT (1259-1375/761)

1. Einleitung

Seit der Verdffentlichung der grundlegenden Monographie zu den Wegen
im mittelalterlichen Serbien durch Gavro Skrivani¢ im Jahre 19742 ist keine ein-
schligige Studie zu den Verkehrswegen im Tal der Strumica bzw. Strumes$nica
in spitbyzantinischer Zeit erschienen. Das Verdienst von Skrivani¢ liegt in ei-
nem kombinierten Forschungsansatz, der Belege aus mittelalterlichen schriftli-
chen Quellen — hier vor allem byzantinischen und altslawischen Urkunden — mit
Erkenntnissen auf der Basis von Geldndebegehungen verbindet.3

Im deutschsprachigen Raum hat Dietrich Denecke fiir diese Art der
Forschung den Begriff der ,,Altstralenforschung® bzw. ,,Altwegeforschung*
wesentlich gepragt.4 ,Die Geldndeaufnahme und Untersuchung erhaltener
Wegespuren ist nur einer der Forschungsansitze der Altwegeforschung. Nur

I Der untersuchte Zeitraum orientiert sich einerseits an der Schlacht von Pelagonia
(1259) und andererseits an der Datierung der letzten Urkunde (1375/76), die fiir das Thema
dieses Beitrages relevant ist.

2 T. Ulxkpusanuh, ITymesu y cpedrosexosroj Cpouju, Beorpax 1974. Zur Stadt
Strumica und ihrer Verkehrsanbindung: Ebd. 100f. Siehe auch folgende, methodologisch
vergleichbare Arbeit: I'. A. Illkpusanuh, Mpesca nymesa npema Ceemocmegparcrkoj (1313-
1318), I'pavanuuxoj (1321), Jeuancxoj (1330) u Ceemoapxanhenosckoj (1348-1352) nosenu,
HUctopucku gaconuc 5 (1954-1955), 387-397.

3 Dieser Ansatz wird von Dietrich Denecke in seinen Publikationen entschlossen ein-
gefordert. Siehe dazu: Dietrich Donecke, Methoden und Ergebnisse der historisch-geographi-
schen und archéologischen Untersuchung und Rekonstruktion mittelalterlicher Verkehrswege,
in: H. Jankuhn/R. Wenskus (Hgg.), Geschichtswissenschaft und Archédologie. Untersuchungen
zur Siedlungs-, Wirtschafts- und Kirchengeschichte, Sigmaringen 1979 (Vortrdge und For-
schungen, 22), 433-483, 433-436; D. Denecke, Wege der Historischen Geographie und Kultur-
landschaftsforschung. Ausgewihlte Beitrdge, Wiesbaden, Stuttgart 2005, 190-194.

4 D. Denecke, Methoden und Ergebnisse, 434.



418 Mihailo St. Popovi¢

S/ﬁ)‘
K of

SAWS L

S By
R N AT e

Abb. 1 Die Stationen der Landverbindung zwischen Skopje und Strumica nach G. Skrivani¢
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Ci. 1 Cranune apyma nszmely Cromja u Crpymune no I'aBpy LllkpuBanuh

bei einer integrierenden Zusammenschau mit Forschungsergebnissen ande-
rer Disziplinen kann letztlich die {ibergeordnete Fragestellung, die historische
Entwicklung alter Verkehrswege und Stralennetze, zufriedenstellend gelost
werden. 5

Dieser Beitrag hat das Ziel, die mittelalterlichen byzantinischen und alt-
slawischen Urkunden zum Tal der Strumica bzw. Strumesnica nach Belegen
zu Straflen, Wegen und Furten zu sichten, ebendiese je nach Bezeichnung und
Kontext bestimmten Kategorien zuzuordnen® und schlieBlich nach Moglichkeit
auf einer Karte zu verorten. Die zweite Séule der ,,AltstraBenforschung®, d.
h. die Identifizierung und genaue Lokalisierung vor Ort anhand von Gelén-
debegehungen, wird erst im Zuge einer geplanten Bereisung vorgenommen.”
Somit bildet dieser Beitrag die Vorarbeit fiir weiterfithrende Feldforschung.

5 Ebd.435.

6 Die in diesem Beitrag verwendeten Kategorien orientieren sich an den Ausfiih-
rungen von: K. Belke, Roads and Travel in Macedonia and Thrace in the Middle and Late
Byzantine Period, in: R. Macrides (Hg.), Travel in the Byzantine World, Aldershot 2002,
73-90, 86-90; I. Lllxpuanuh, Ilymesu, 16-19. Siche dazu im Detail weiter unten, 3. Katego-
risierung der Belege.

7 Der vorliegende Beitrag beinhaltet Forschungsergebnisse des vom FWF — Der
Wissenschaftsfonds getragenen Projektes (P21137-G19) ,,Wirtschaft und Handelswege im
nordlichen Makedonien“ / “Economy and trade routes in northern Macedonia” unter der
Leitung von Herrn 0. Univ.-Prof. Dr. Dr. h.c. Johannes Koder (Wien). Ich danke sowohl dem
FWEF als auch meinem Projektleiter fiir ihre Unterstiitzung. Die erwéhnte Bereisung im Tal
der Strumica bzw. Strumesnica ist fiir September 2010 geplant.

Die Transkription der altslawischen Quellen folgt dem System von: N. H. Trunte, Ein
praktisches Lehrbuch des Kirchenslavischen in 35 Lektionen. Zugleich eine Einfithrung in
die slavische Philologie. Band 1: Altkirchenslavisch. Miinchen 41997 (Slavistische Beitrége,
264), 10. Die Transkription der byzantinischen Quellen beruht auf demjenigen von: J. Koder
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Die Stadt Strumica lag in spétbyzantinischer Zeit an einer Landverbindung,
die in Skopje ihren Anfang nahm und in Serrai endete. Gavro Skrivani¢ konnte
anhand einiger ausgewahlter mittelalterlicher Quellen zeigen, daf3 eine Route von
Skopje, iiber das Dorf Blace8, das Dorf Gradmanci?, das Dorf Krusje!0 und das
Becken von Ovée Pole!! in die Stadt Stip fiihrte. Von dort lief sie nach Siidosten
weiter iiber die Dorfer Tanatarcil2, Novo Selo!3, Radovi§!4 und Zubovol3S in
das Tal des Flusses Struma (Strymon) und schlieSlich nach Siiden bis Serrai.16
Die Vorgangsweise von Skrivanié ist darauf ausgerichtet, lediglich eine grobe
Rekonstruktion des groBrdumigen Verlaufes von Verkehrsverbindungen zu er-
stellen. Gerade im Falle des Tales der Strumica bzw. Strumesnica existieren al-
lerdings in den byzantinischen und altslawischen Urkunden Belege, die zu einer
wesentlichen Bereicherung des Gesamtbildes des Verkehrsnetzes in besagtem
Abschnitt beitragen kdnnen.

2. Belege in den schriftlichen Quellen

Die ersten Belege zum Straflennetz im Tal der Strumica bzw. Strumesnica
lassen sich im vorliegenden Kontext einer Urkunde aus dem Jahre 1152 entneh-
men, die zwar aus dem zeitlichen Rahmen dieser Fragestellung fallt, aber als
niitzlicher Ausgangspunkt zu dienen vermag. Es handelt sich um ein Praktikon!7
fiir das Kloster Theotokos Eleusal8 aus dem Jahre 1152.19 Im Zuge von
Grundstiicksbegehungen wird zunéchst ein basilikos dromos beim Metochion
Mostenitza im Tal der Strumica erwdhnt20, der von der Stadt Strumica nach

/ F. Hild, Hellas und Thessalia, Wien 1976 (Tabula Imperii Byzantini, 1), 13.

8  Dieses Dorf liegt rund 24 km o0s6. von Skopje, links (6.) des Flusses Vardar
(Axios). Siehe dazu und im folgenden Abb. 1.

9 Besagtes Dorf befindet sich rund 6 km né. von Blace.
10 Dieses Dorf liegt 4,5 km 0s6. von Gradmanci.

11 Eine Charakterisierung des Ov¢e Pole in: J. Lsujuh (Hg.), Ocrose 3a ceoepaghujy
u eeonocujy Maxeoonuje u Cmape Cpouje ¢ npomamparsuma y jyocnoj byeapcroj, Tpakuju,
cyceonum Oenosuma Mane Asuje, Tecanuju, Enupy u cesepnoj Apbanuju, KmbHra TpBa.
Beorpan 1906, 200-228.

12 Tanatarci befindet sich 12 km s&. von Stip, rechts (5.) des Flusses Kriva Lakavica.

3 Dieses Dorf liegt 5 km sso. von Tanatarci, rechts (6.) des Flusses Kriva Lakavica.

4 Rund 13 km ond. von Novo Selo.

5 Besagtes Dorf befindet sich rund 40 km s6. von Radovis (s. a. Anmerkung 30).

16 T llkpusanuh, [lymesu, 99-101.

17" Siehe zu den byzantinischen und altslawischen Termini den Anhang am Ende die-
ses Beitrages.

18 Jetzt das Kloster Veljusa mit dem gleichnamigen Dorf, 7,5 km nw. der Stadt
Strumica.

19 Ediert in: Jacques Lefort / Nicolas Oikonomideés / Denise Papachryssanthou / Vas-
siliki Kravari / Hélene Métrévéli (Hgg.), Actes d’Iviron IIl. De 1204 a 1328, Texte, Paris
1994 (Archives de I’Athos, 18), 76- 82 (Nr. 56) (im folgenden: Alvir III).

20 Dieses Metochion befand sich no. des jetzigen Dorfes Vladievei, rund 10 km nnw.
der Stadt Strumica.
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Skopje fiihrte (eiserchetai ton basilikon dromon ton apo Strumitzés hos pros ta
Skopia aperchomenon).2! In ebendiesen miindete ein Fahrweg (hamaxikos??2),
der vom Metochion kam (entha kai ho apo tu réthentos metochiu katercho-
menos hamaxikos enutai).23 Ein zweiter Beleg zu demselben basilikos dromos
lautet wie folgt: ... perikoptei ton basilikon dromon ton hos pros ta Skopia
aperchomenon ...24 Daneben gab es in diesem Abschnitt des Tales einen dro-
mos, welcher die Stadt Strumica mit dem Dorf Radovis verband (perikoptei ton
dromon ton apo Strumitzes hos pros to Radobisdon aperchomenon |...] to on
epand tu dromu ton hos pros to Radobisdon aperchomenon | ...] perikoptei ton
dromon ton hos pros to chorion Radobisdon aperchomenon).25

Auf der Basis des Kontextes der Urkunde haben die Herausgeber im
Komm-entar zur Edition eine Skizze der Grenzen des Metochion Mostenitza
publiziert und beide dromoi verortet.26 Daraus geht hervor, dall der basilikos
dromos zwischen Strumica und Skopje rechts (siidlich) des Flusses Strumica
lag, der dromos zwischen Strumica und Radovis hingegen links (nordlich) des
Flusses.27

Eine Urkundenfdlschung iiber Schenkungen von Landbesitz seitens des
Feudalherrn Stefan Hrelja Dragovol28 im Flufital der Strumica an das Athds-
Kloster Chelandariu, die auf eine Urkunde des serbischen Konigs Stefan Uro$
II. Milutin29 aus den Jahren 1303/04 Bezug nimmt, nennt den Breznicki put (na
Bréznicisky puti) und einen drum bei Zubovo (ta na drumi i na Zubovo Krusnje
niz réku do trapa srbiskago).30

Das Fragment eines Praktikon des Athos-Klosters Ibéron aus dem Mérz
des Jahres 1320 zihlt dessen Besitzungen im Dorf Palaiokastron (chorion
Palaiokastron)3! samt Umgebung auf.32 Eine Vielzahl von nicht ubizierten

21 Alvir 111, 79, Zeile 158-159 (Nt. 56).

22 Erich Trapp (Hg.), Lexikon zur byzantinischen Grézitdt besonders des 9.-12. Jahr-
hunderts, 1. Faszikel. Wien 2001 (Verdffentlichungen der Kommission fiir Byzantinistik,
VI/1), 64 (im folgenden: LBG).

23 Alvir I, 79, Zeile 159-160 (Nr. 56).

24 Ebd. 80, Zeile 222-223 (Nr. 56).

25 Ebd. 80, Zeile 179-180, 197-198, 211-212 (Nr. 56).
26 Ebd. 75.

27 Vgl. dazu Abb. 2.

28 E. Trapp (Hg.), Prosopographisches Lexikon der Palaiologenzeit, Fasz. 1-12.
Wien 1976-1996, Nr. 30989 (im folgenden: PLP).

29 PLP, Nr. 21184.

30 F. Miklosich (Hg.), Monumenta Serbica spectantia historiam Serbiae Bosnae Ra-
gusii, Wien 1858 (Nachdruck Graz 1964), 64 (Nr. 62). Das Dorf Zubovo befindet sich 17 km
0s0. der Stadt Strumica.

31 Jetzt das Dorf Veljusa (s. a. Anmerkung 18). Zur Bezeichnung Palaiokastron fiir
Veljusa: M. Popovi¢, Continuity and Change of Byzantine and Old Slavonic Toponyms in
the Valley of the River Strumica (FYROM), in: Peter Jordan / Hubert Bergmann / Catherine
Cheetham / Isolde Hausner (Hgg.), Geographical Names as a Part of the Cultural Heritage,
Wien 2009 (Wiener Schriften zur Geographie und Kartographie, 18), 173-175, 173f.

32 Ediert in: Alvir III, 243-251 (Nr. 77).
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Mikrotoponymen, die in Verbindung mit Straen genannt werden, erschweren
jedwede Lokalisierung. Im allgemeinen ist festzustellen, dafl in der Umgebung
dieses Dorfes, des Dorfes Vodoca33, und der Stadt Strumica zahlreiche hodoi
und zwei Furten (poroi) in Verwendung waren.34

Im Jahre 1336 erliel der serbische Konig Stefan Uro$ I'V. Dusan35 eine
Urkunde fiir das Athds-Kloster Chelandariu, mit welcher er die Schenkungen
des Feudalhermn Stefan Hrelja Dragovol in der Stadt Stip und im FluBtal der
Strumica bestétigte.36 Darin wird zunédchst ein put bei Klju¢37 erwahnt (a megja
Jjei kako grede puti oti Kljuca u planinu, pravo putemi na vrichi na Mutnicu3?),
gefolgt von einem put beim Dorf Sekirnik3 (koni Sekirnika odi potoka i vise puta
i podi puti i nize krista9). Weiters scheinen in dieser Urkunde sowohl die Furt
des Stavrak (brodi Stavraki nizi Veliju reku!) als auch die Furt des Frangopul
(na Frugopulovi brodi pravo uzi Vasilicu*?) am FluB3 Strumica auf.43 Ein put
wird in der Flur Glodini genannt (prés-puti u Glodini i na Bukovu ravni*4) und
ein weiterer bei Kalugerica4S (putemi na Gubinegi, na Kalugericu%%). Der be-

33 Besagtes Dorf befindet sich 4 km wnw. der Stadt Strumica.

34 Die diesbeziiglichen Belege lauten wie folgt: ... eis ton Poglenton plésion tu Me-
situ kai tés hodu ... [Alvir 111, 244, Zeile 20); ... eis tén Kumistan plésion tés hodu ... [Ebd.
249, Zeile 151]; ... eis ton Hagion Athanasion pléesion tu Halyattu kai tés hodu ... [Ebd. 250,
Zeile 180]; ... plésion tu Hagiu loannu, tés hodu kai ... [Ebd. 250, Zeile 183]; ... eis ton
poron tés Keraseas meson tu potamu Strummitzés ... [Ebd. 250, Zeile 185]; ... eis tus Hagi-
us Dekapente meson ton b hodon ... [Ebd. 250, Zeile 186]; ... eis ton poron tu Syrmanu ...
[Ebd. 251, Zeile 208-209]; ... eis ton Magulenon pléesion tés hodu ... [Ebd. 251, Zeile 209].

35 PLP, Nr. 21182.

36 Diese Urkunde liegt in zwei Varianten vor. Die eine wurde ediert in: Louis Pe-
tit / Basile Korablev (Hgg.), Actes de Chilandar, Deuxiéme partie. Actes slaves (Actes de
1’ Athos), St. Petersbourg 1915 (Nachdruck Amsterdam 1975) (Vizantijskij vremennik, 17/1),
458-461 (Nr. 27) (im folgenden: AChil sl). Die andere wurde nur in einer partiellen Edition
durch Stojan Novakovi¢ unter Auslassung von Besitzgrenzen publiziert: C. HoBaxosuh (Hg.),
3akoncku cnomenuyu cpnckux opoicasa cpedmweea éexa, beorpan 1912, 399-401. Siehe zur
umstrittenen Datierung beider Varianten: C. AupkoBuh, Xpewun noknon Xunranoapy, 360pHUK
panosa Buzanronomkor nactutyTa 21 (1982), 103-117, 106-108; M. XXusojunosuh, Cmpy-
muyru memox Xunanoapa, 300pHUK pajsoBa Busanrtonomkor naeruryra 45 (2008), 205-221,
206, Anmerkung 5.

37 Es handelt sich um eine Engstelle beim jetzigen Dorf Klju¢, wo sich das Belasica-
Gebirge von Stiden und der Ograzden von Norden in Richtung des Flusses Strumica bzw.
Strumesnica vorschieben.

38 AChil sl, 460, Zeile 51-52 (Nr. 27).

39 Dieses Dorf befindet sich 13,5 km 0. der Stadt Strumica.

40 AChil sl, 460, Zeile 56-57.

41 Mit dieser Bezeichnung (zu Deutsch ,,GroBer Flu3) ist die Strumica gemeint.

42 Bei der Vasilica handelt es sich um einen linken (nérdlichen) Nebenfluf3 des Flus-
ses Strumica, der unmittelbar westlich des Dorfes Novo Konjarevo in ebendiesen miindet.
Siehe dazu auch: M. XXusojunosuh, Cmpymuuku memox, 214f.

43 AChil s, 460, Zeile 58-59.

44 Ebd. 460, Zeile 60-61.

45 Jetzt das Dorf Kalugjerica, 9 km ss6. des Ortes Radovis.
46 AChil s, 460, Zeile 64.
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reits erwahnte Breznicki put (na puti Brezniciski) ist in dieser Urkunde ebenfalls
bezeugt. SchlieBlich werden ein veliki put und mehrere andere Wege in einem
genannt (na Criveni brégi préz réku velimi putemi niz brido obi desnu stranu
néze pravo na Mogilu®, putemi na Pronijarevo krusije, putemi na Mutni. I prés
puti na desno gde upada Bréznica u Turiju8).49

Die zweite Variante dieser Urkunde tiberliefert je einen put im Belasica-
Gebirge (I planina Belasica, a megja jei kako grede puti oti Kljuca u planinu,
...) und beim Dorf Sekirnik (koni Sékir ‘nika do potoka, i vise puta, i podi puti,
i nize krista).50

Zwischen 1349 und 1353 erliel Stefan Uro$§ IV. Dusan ein Prostagma,
mit dem er den Besitz des Athds-Klosters Chelandariu im Tal des Flusses
Strumica bestitigte.5! Darin werden die Furt des Stavrak (brodi Stavraki), ein
put in der Flur Glodini (na puti u Glodini), der Breznicki put (na Bjelini putemi
Bréznickimi) und ein put zum Roten Hiigel (na Crivini brég putem prézi réku)
erwihnt.52

1371 hatte der Richter Michalis loskulés53 auf Geheifl des serbischen
Despoten Jovan Ugljesas4 in einen Rechtsstreit zwischen den Athos-Klostern
Chelandariu und Hagios Panteleemon um Landschenkungen der Familie
Koteanitzgs55 im Flufital der Strumica einzugreifen und die Grenzen jenes
Landbesitzes des Klosters Chelandariu zu beschreiben, der vom Kloster Hagios
Panteleemon beansprucht wurde.56

Erwéhnt werden im Zuge der Grenzbegehungen eine palaia hodoss7,
mehrere hodois8, eine basilike hodos (aperchetai eis tén basilikén hodon, en

47 Jetzt befindet sich die Flur Mogila rund 13 km o0s6. der Stadt Strumica bzw. 1,5
km s. des Dorfes Sekirnik. Siehe dazu: Karte 1:100.000, Beograd 1955, Blatt Strumica; C.
Thupkosuh, Xpewun noxnon, 112f. (Karte).

48 Der FluB Turija ist ein linker (ndrdlicher) Nebenflufl des Flusses Strumica.
49 AChil sl, 460, Zeile 66-69.

50 C. Hosaxkoswuh, 3akoncku cnomenuyu, 400f.

51 Ediert in: C. hupxosuh, Xpewun noxaon, 116f.

52 Ebd. 116.

53 PLP, Nr. 8220.

54 PLP, Nr. 21150.

55 Siehe zu Mitgliedern dieser Familie: PLP, Nr. 14527, 14543, 14544.

56 Ediert in: V. Mosin / A. Sovre (Hgg.), Dodatki h grskim listinam Hilandarja, Sup-
plementa ad acta graeca Chilandarii, Ljubljana 1948, 32f. (Nr. 8). Vgl. zum Rechtsstreit im
Detail: M. Zivojinovi¢, Le conflit entre Chilandar et Saint-Pantéléémén au sujet du village
de Breznica, Byzantinoslavica 56 (1995), 237-244.

57 ... ten planiné ten Draguleban, aperchetai horon pros mesémbrian eis tén palaian
hodon tés Presnitzas [...] aperchetai huto tén autén hodon katothen tés megalés petras eis tén
palaian hodon |...] katerchetai huto tén autén palaian hodon kai akumbizei eis ton potamon
tén Presnitzan ... [Mosin/Sovre (Hgg.), Dodatki, 32f., Zeile 28-29, 37-38 und 40-42]. Siche
dazu auch: M. XXusojunosuh, Cmpymuuxu memox, 216.

58 ... entha eisi treis hodoi, entha etethé par’hémon lithos [...] aperchetai tén auten
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hé lithos synoron- klinei tén autén hodon tén basilikén pros dysin kai mikron
katothen tés hodu lithos)>9 und die Furt des Staurakes bzw. Phrankopulos (kratei
ton potamon heds tu Staurake kai ex autu heos tu Phrankopulu ton poron)©0.
Im Jahre 1375/766! schlichteten die Bischofe Danili von Vodoc¢a®2 und
Strumica bzw. Grigorije von Baniska (Velbuzd, Kjustendil)3 auf Geheil3
des Feudalherrn Konstantin Dragas64 eine erneute Auseinandersetzung zwi-
schen den Athos-Klostern Chelandariu und Hagios Panteleemon. Im Rahmen
der Grenzbegehung scheinen in der Umgebung der Dorfer Makrijevo> und
Mokrane66 mehrere Wege, darunter ein preki put67, auf (i u srédnjem lugu niva,
i pod lugom us puti nive; i okolo crkve od Krinace®8 vode polovinu i nizi réciste
Krinacu do vise Makrijeva tere na kameni gde puti ulazi u Gabri, i prézi Gabri
préekim putem koi grede u Mokrane; i vise puta bélégi na kameni).%9 Ein put
und ein weiterer preki put begegnen bei Barovo70 und Stara Bréznica’l (i na
puti koi grede préko Barova, mimo studenci Barovski, putem prékim u Staru
Bréznicu?), Wege sind zudem bei Sekirnik’3 und Boruevo’ bezeugt, wobei
hier ein veliki carski put genannt wird (ukazase puti koi grede ot Sekirnika
posrédeé Borueva, i vse putem us polje tere préko velikoga carskoga puta us puti

hodon eis téen tumben |...] dexia tén autén hodon kai katerchetai eis tén hodon ... [Ebd. 33,
Zeile 43-44, 45, 47-48].

59 Ebd. 33, Zeile 50-52.

60 Ebd. 33, Zeile 56-57.

61 Zur Datierung: X. Maranos, Kusiascecmeomo na Jpaeawu. Kom ucmopusma na
Cesepousmouna Maxeoonus 6 npedocmanckama enoxa, Codpust 1997, 102.

62 Jetzt das Dorf Vodoc¢a, 4 km wnw. der Stadt Strumica (s. a. Anmerkung 33).

63 Siche zu beiden Bischofen: M. Jaukosuh, Enuckonuje u mumpononuje Cpncke ypkee
¥y cpeomwem gexy. beorpan 1985, 81; Mosin / Sovre (Hgg.), Dodatki, 31, Anmerkung 3.

64 PLP, Nr. 5746.

65 Jetzt das Dorf Mokrievo, 17 km 0s6. der Stadt Strumica.
66 Jetzt das Dorf Mokrino, 18 km 0s6. der Stadt Strumica.
67 Siehe dazu im Detail weiter unten, Anmerkung 88.

68 Es handelt sich um den Bach Krnjaca, der ein rechter (stidlicher) Zubringer des
Flusses Strumica ist und nérdlich von Mokrino liegt. Vgl. dazu: Karte 1:200.000, Wien 1942,
Blatt Saloniki (Thessaloniki).

69 A. B. Conosjes (Hg.), Odabpanu cnomenuyu cpnckoe npasa (00 XII 0o kpaja XV
sexa), beorpan 1926, 169f. (Nr. 84).

70 Die Flur Barovo befindet sich rund 3 km wnw. des Dorfes Sekirnik bzw. rund 10
km ond. der Stadt Strumica. Vgl. dazu: Karte 1:100.000, Beograd 1955, Blatt Strumica; C.
Thupkosuh, Xpewun noxnon, 112f. (Karte).

71 Dieses Dorf konnte nicht einwandfrei lokalisiert werden, diirfte aber entlang des
ebenfalls in den Quellen belegten gleichnamigen Flusses gelegen sein, der auf der Hohe
des jetzigen Ortes Dobrosinci in den Flufl Turija miindet. Daraus ergibt sich eine ungefahre
Lokalisierung rund 10 km nnd. der Stadt Strumica. Siehe zur Lokalisierung die Karte in: M.
Zivojinovié, Le conflit, 239.

72 A. B. Conogjes, Odabpanu cnomenuyu, 170.

73 Siehe dazu weiter oben, Anmerkung 39.

74 Jetzt das Dorf Borievo, 11 km 0s0. der Stadt Strumica.
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koi grede u NeZicino [...] I tu postavismo tri kamene sinore ot puta do luga.)’s,
und schlieBlich bei Prosenikovo’6 (préko luga gornim putemi na Viasovo dubije
[...] tere prés puti na veliku kupinu [...] i nis puti, i ot puta na desno vise male
topole u lugi)77.

Die zitierten Belege aus den schriftlichen Quellen erméglichen sowohl
eine Klassifizierung der Wege nach ihrer jeweiligen Bezeichnung als auch eine
ungefihre Lokalisierung, die wiederum Schwerpunktsetzungen an bestimmten
neuralgischen Punkten des Tales der Strumica bzw. Strumesnica erkennen 143t.

3. Kategorisierung der Belege
3a. Landwege

Die beniitzten Quellen zeigen ein breites Spektrum an unterschiedlichen
Wegen. An erster Stelle ist anhand seiner Bedeutung der basilikos dromos des
Jahres 1152 zu nennen. Laut Klaus Belke wurden in frithbyzantinischer Zeit
jene Stralen mit dieser Bezeichnung versehen, fiir welche der byzantinische
Kaiser in gewissem Ausmafe eine Verantwortung hinsichtlich Organisation bzw.
Erhaltung trug.’8 Die Vermutung, wonach in spétbyzantinischer Zeit jedwede
wichtige Verkehrsverbindung diesen Namen innehatte, 146t sich nicht bestéti-
gen.”9 Vielmehr fuliten in dieser Periode die meisten der basilikoi dromoi auf
alten — jedoch nicht zwangslaufig romischen — Langstreckenverbindungen.80

Dies diirfte auch auf den basilikos dromos im Tal der Strumica bzw.
Strumesnica zutreffen, der nicht nur 1052, sondern auch 1336 als veliki put,
1371 als basilike hodos und schlieBlich 1375/76 als veliki carski put3! bezeugt
ist. Alle vier Belege bezichen sich meines Erachtens auf ein- und dieselbe
Langstreckenverbindung82, die allerdings im vorliegenden Falle bisher nicht
mit einer romischen Straf3e als Vorgdngerbau in Verbindung gebracht werden
kann.83

75 A. B. ConosjeB, Ooabpanu cnomenuyu, 171. Siehe dazu auch: M. XKusojuroswuh,
Cmpymuuku memox, 218.

76 Jetzt das Dorf Prosenikovo, 5 km no. der Stadt Strumica.

77 A. B. ConosjeB, Odabpanu cnomenuyu, 171.

78 K. Belke, Roads, 87.

79 Besagte Vermutung wurde von Paul Lemerle gedufert. Siche dazu den Kommen-
tar in: P. Lemerle (Hg.), Actes de Kutlumus, Texte. Paris 1988 (Archives de I’Athos, 2/2), 43.
Dagegen: K. Belke, Roads, 87, 90.

80 Ebd. 90: “... it is apparent that the majority of the basilikai hodoi are real, old
long-distance roads.”

81 Unter den slawischen mittelalterlichen Bezeichnungen fiir Wege listet Gavro Skrivani¢
die Kombination von veliki (,,gro3*) und carski (,.kaiserlich®) nicht auf. Vielmehr fiihrt er aus-
schlieBlich den Terminus veliki put ins Treffen. Vgl. I. lllkpusanwuh, /1ymeesu, 16-18.

82 Dies vor allem aufgrund der groBraumigen Lokalisierung. Vgl. dazu Abb. 2.

83 Jedenfalls sind keine Belege fiir die Existenz einer romischen Vorgédngerstrafie
durch das Tal der Strumica bzw. Strumesnica zu finden in: K. Miller, Itineraria Romana, R6-
mische Reisewege an der Hand der Tabula Peutingeriana dargestellt. Mit 317 Kartenskizzen
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Die Feststellung von Frank Vermeulen, wonach “major Roman roads” und
“secondary and local roads” als Kategorien in der GIS84-Analyse beriicksichtigt
werden sollten85, 146t sich gerade fiir das Tal der Strumica bzw. Strumesnica in
dieser zweigeteilten Form nicht aufrechterhalten. Hier zeigt sich nédmlich ein
iiberaus differenziertes Bild an Verkehrsverbindungen.

Neben dem erwidhnten basilikos dromos (veliki put, basiliké ho-
dos, veliki carski put) begegnet in den Quellen mit dem Breznicki put eine
Verkehrsverbindung, welche den Namen eines Flusses (Breznica) trigt.86 Der
Kategorie der ,,Wege mit einer bestimmten Funktion“ (,,po nameni*)87 gehdort
der preki put an, der in den beniitzten Quellen zwei Mal begegnet und anhand
des Kontextes von Grenzbegehungen am ehesten als der ,.kiirzeste Weg®™ — im
Sinne einer ,,Abkiirzung* — zu {ibersetzen ist.88

Eine weitere Kategorie, die in den Quellen zum Tal der Strumica bzw.
Strumesnica bezeugt ist, umfalt die palaia hodos. Diese bezeichnet laut Klaus
Belke ,,a more or less unfunctioning road*.89 Allerdings wohnt diesem Terminus
in altslawischen Urkunden eine weitere Bedeutung inne, die mit stari put, was
das griechische palaia hodos wortlich wiedergibt, eine urspriinglich romische
Strafle kennzeichnet.90 Im vorliegenden Falle ist die erstgenannte Interpretation
wohl die zutreffende, da aufgrund des Kontextes der Urkunde des Jahres 1371
ersichtlich wird, daf es sich um ein Gebiet handelte, welches iiber einen ldngeren
Zeitraum an der byzantinisch-serbischen Grenze lag und Wiistungsprozessen
ausgesetzt war.91

An einer Stelle wird in den obenzitierten Urkunden der Begriff hamaxi-
kos verwendet, welcher nach Klaus Belke als ,,local carriageable road for the

und Textbildern. Stuttgart 1916 (Nachdruck Roma 1964), passim; Ekkehard WEeBer (Hg.),
Tabula Peutingeriana. Codex Vindobonensis 324. Vollstdndige Faksimile-Ausgabe im Origi-
nalformat. Graz 1976, Segment VI und Segment VII.

84 Abkiirzung fir Geographic Information System.

85 F. Vermeulen, Understanding Lines in the Roman Landscape: A Study of Ancient
Roads and Field Systems Based on GIS Technology, in: M. W. Mehrer / K. L. Wescott (Hgg.),
GIS and Archaeological Site Location Modeling, Boca Raton, London, New York 2006, 291-
316, 301.

86 Siehe zu dieser Kategorie von Wegen: I'. lkpusanuh, ITymesu, 17.
87 Ebd. 17f.

88 Von prijeki (,,gerade, nichste, kiirzeste*) bzw. prijecac (,,der gerade, nachste, kiir-
zeste Weg®). Vgl. dazu: Byk Cred. Kapayuh (Hg.), Cpncku pjeunux ucmymauen voemauxujem
u namunckujem pujeuuma (Lexicon Serbico-Germanico-Latinum), beorpan 41935, 608f. Al-
lerdings ist auch eine Interpretation als der ,,schnellste Weg" prinzipiell nicht auszuschlief3en,
was in Zukunft durch den gezielten Vergleich der diesbeziiglichen Belege in den Quellen im
Rahmen verschiedener Untersuchungen eine Kldrung erfahren wird.

89 Vgl. dazu mit Belegen aus Urkunden der Kloster des Heiligen Berges Athos: K.
Belke, Roads, 87.

90 T. IllkpuBanuh, ITymesu, 18.

91 Siche zur Geschichte dieses Gebietes in spitbyzantinischer Zeit: M. Zivojinovié,
Le conflit, 237-244.
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Abb. 2 Die ,, Transportzonen® und Punkte im Tal der Strumica / Strume$nica

Cn. 2 ,,30He 3a TpaHCHOPT* ¥ Tauke y noiauHu Ctpymuie / CTpyMeIIHuIe

farmers’ oxen carts* anzusprechen ist.92 In altslawischen Quellen begegnet der
Begriff kolnik, der allerdings im Gegensatz zu hamaxikos als wichtige iiberre-
gionale Route fiir Wégen diente.93

Zahlreich sind die Belege fiir lokale Straflen, welche die Bezeichnung
dromos | drum bzw. hodos /| put tragen. Nur ein Bruchteil aller genannten
Verkehrsverbindungen 146t sich annédhernd verorten. Die meisten Belege in den
Quellen vermogen lediglich Anhaltspunkte fiir eine erhohte Konzentration von
Verkehrsverbindungen in einem bestimmten Gebiet zu geben, die in Abb. 2 clu-
sterartig dargestellt sind.

Als Teil des Verkehrsnetzes und als Geldeinnahmequelle spielten Furten
eine nicht zu unterschitzende Rolle. Insgesamt werden vier in den verwende-
ten Urkunden genannt. Wahrend zwei Furten (poros tés Keraseas, poros tu
Syrmanu), die fiir das Jahr 1320 bezeugt sind, lediglich grob in der Umgebung
des Dorfes Palaiokastron (Veljusa) verortet werden kdnnen, gelang im Falle
der zwei verbleibenden — der Furt des Staurak@s (poros tu Staurakeé, brodi
Stavraki) und der Furt des Phrankopulos (poros tu Phrankopulu, Frugopulovi
brodi) — eine Lokalisierung aufgrund des Kontextes der Grenzbegehungen in
den Quellen. Laut Mirjana Zivojinovi¢ befand sich die Furt des Staurakés bei
der Miindung des Flusses Turija in den Flu3 Strumica, rund 11 km 6. der Stadt
Strumica bzw. sw. des Ortes Turnovo.%4 Die Furt des Phrankopulos lag rund 24
km 0s6. der Stadt Strumica, unmittelbar siidlich des Dorfes Novo Konjarevo.93

92 K. Belke, Roads, 86.

93 T. Wkpusauwuh, [lymesu, 16f.

94 Siehe dazu die Karte in: M. JKuojunosuh, Cmpymuuxu memox, 219.
95 Vgl. dazu die Karte in: Ebd. 219. Siehe auch Abb. 2.
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Die verwendeten Termini technici geben keinen eindeutigen Hinweis auf
die Beschaffenheit der Furt. Generell entspricht dem byzantinischen Terminus
poros96 der altslawische brodii®7. Bereits Gavro Skrivanié hat die Schwierigkeit
der Ubersetzung besagter Begriffe betont. Ob es sich um eine begehbare Furt
oder um eine Féhrverbindung {iber den FluB handelte, liele sich laut ihm am
chesten anhand der Gro3e bzw. Breite des betreffenden Flusses beantworten.%8
In den vorliegenden Fillen ist keine Einschitzung ohne vorherige Begehung
vor Ort moglich.

SchlieBlich sei darauf hingewiesen, daf3 drei der vier Furten die Vor- bzw.
Nachnamen ihrer Eigentiimer / Nutznieer tragen (Syrmanos®9, Staurakgs!00,
Phrankopulos!01). Die vierte beschreibt mit dem Wort kerasea (,,Kirschbaum®)
offensichtlich ein naturrdumliches Charakteristikum in der Nahe der Furt.102

3b. Wasserwege

Noch schwieriger als die Verortung lokaler StraBlen gestaltet sich die
Beantwortung der Frage nach einer etwaigen Nutzung von Wasserwegen im Tal
der Strumica bzw. Strumesnica. Fiir die Schiftbarkeit des Flusses Strumica bzw.
Strumesnica liegen keine eindeutigen Beweise in den Quellen vor.103 Da die Furt
des Staurakes (poros tu Stauraké, brodi Stavraki) und die Furt des Phrankopulos
(poros tu Phrankopulu, Frugopulovi brodi) einen langen Abschnitt des Flusses
einrahmen (siche Abb. 2), ist anzunehmen, daf3 Lastboote nicht durchgehend
verkehren konnten.104

96 Poros kann u. a. wie folgt iibersetzt werden: ,,ford, ferry, bridge* [vgl. H. G. Lid-
dell / R. Scott. / H. S. Jones, A Greek-English Lexicon, Oxford 1996, 1450f.] bzw. ,,Furtge-
biihr, Furtmaut® [LBG 6, 1353].

97  Franz von Miklosich, Lexicon Palaeoslovenico-Graeco-Latinum emendatum
auctum, Wien 1862-1865 (Nachdruck Aalen 1977), 45. Vgl. dazu auch den Lexikonbei-
trag von: C. Muumh, bpoo, in: C. hupkosuh / P. Muxamunh (Hgg.), Jlexcuxon cpnckoe
cpeomwee sexa, beorpan 1999, 64f.; weiters: Ders., Yuympawirwe 600e u rouxo6o kopuwihierse
y cpeomwogekosroj Cpouju. beorpan 1990-1992 (Mcropujcku rnacuuk, lonarak, 1-2); Ders.,
Kopuwherse ynympawroux 6oda y cpnckum semmama cpeorsee gexa. beorpan 2007.

98 T. Mxpusauuh, [lymesu, 23.

99 PLP, Nr. 94564.

100 Dieser Staurakés scheint im PLP nicht auf, jedoch andere Personen desselben
Namens: PLP, Nr. 26696-26698.

101’ Auch er ist im PLP nicht erfalit, dafiir weitere gleichnamige Personen: PLP, Nr.
30131-30133.

102 Ein derartiger Personenname existiert nicht. Siche: PLP, passim.

103 Vgl. dazu: E. Todorova, River Trade in the Balkans during the Middle Ages,
Etudes balkaniques 20 (1984), H. 4, 38-50. Elisaveta Todorova erwihnt den FluB Strumica in
ihren Ausfithrungen nicht. Schiffbar waren in der Region der Flul Vardar / Axios und wohl
auch der FluB Struma / Strymdn (Ebd. 47). Siehe zur Bewiésserung und zu den landwirt-
schaftlichen Kanilen im Tal der Strumica: M. Zivojinovi¢, L irrigation des terres en Serbie
médiévale, 360pHuk pagoBa Buzantonomkor nucruryta 39 (2001/2002), 183-196, 192f.

104 Fiir eine etwaige Nutzung des Flusses Struma / Strymon — und damit wohl auch
des Flusses Strumica / Strumesnica als NebenfluB — zu Transportzwecken liegen zwei in den
Quellen mangelhaft belegte Hinweise aus dem 14. bzw. 16. Jahrhundert vor, die der Vollstéin-
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4. Lokalisierung und archdologischer Befund

Wie bereits erwihnt, erlauben die meisten Belege aus den verwendeten
Quellen lediglich eine clusterartige Darstellung auf der beigefiigten Karte (sie-
he Abb. 2). Ausnahmen bilden in diesem Zusammenhang der basilikos dromos
(veliki put, basiliké hodos, veliki carski put), der dromos zwischen Strumica und
Radovis und die zwei lokalisierten Furten.

Diese Problematik erfordert zunéchst einige theoretische Uberlegungen zur
»AltstraBBenforschung® anhand des Diskurses in der rezenten Sekundérliteratur.
Dietrich Denecke betont in seinen Ausfiihrungen die Notwendigkeit, von der
vormals {iblichen Konstruktion optimaler Linienfithrungen zur Darstellung mit-
telalterlicher Routen abzugehen. 105 Des weiteren wird in der rezenten Forschung

digkeit halber an dieser Stelle erwdhnt seien.

Als es in den siebziger und achtziger Jahren des 14. Jahrhunderts zu Engpéssen in
der Getreideversorgung der Republik Ragusa (Dubrovnik) kam, schickten die Ragusaner
Schiffe in die Levante aus, um Vorrdte zu erwerben. Im Jahre 1377 erhielt der Ragusaner
Junije Buni¢ den Auftrag herauszufinden, ob die Adelsfamilie Dejanovi¢ (Dragas) bereit war,
Getreide an das Agiische Meer zu liefern. Die weitere Entwicklung in dieser Causa ist in den
Quellen nicht tiberliefert [vgl. b. Kpexuh, Jy6posnux u Jlesanm (1280-1460), beorpan 1956
(Cpncka Axanemuja Hayka, [ToceOna u3nama 256, Buzantonouiku HHCTUTYT 4), 66; siche
dazu auch: X. Maranos, Kusaasicecmeomo, 106f.]. Aufgrund der Lage des Herrschaftsgebie-
tes der besagten Adelsfamilie zum damaligen Zeitpunkt — u. a. in den Regionen um Melnik,
Petri¢ und Strumica — hétte man diesen Transport iiber die genannten Fliisse vollziehen kon-
nen, um die Ware effizient und zeitsparend bis zum Agiischen Meer zu bringen. Siehe zum
Herrschaftsgebiet: J. V. A. Fine, Jr., The Late Medieval Balkans, A Critical Survey from the
Late Twelfth Century to the Ottoman Conquest. Ann Arbor 1994, 381; P. Lecaque, Constan-
tin Dragas and the Principality of Velbuzd during the XIVth Century, Macedonian Studies 8
(1991), N.S. 2, 3-25, 8; X. MaraHos, Jyeozanaonume 6vacapcku 3emu npez XIV eéex, Coduja
1986, 55-133; Ders, Knaaswcecmeomo, 102, 107-112; E. [1. Haymos, Japbenume epamomu na
Hejanosuku (Kon ananuzama na ucmopucxkume uzeopu 00 kpajom na X1V eex), Uctopuja 20
(1984), H. 2, 219-237; I. Octporopcku, Cepcka obnacm nocne [ywanose cmpmu, beorpan
1965, (IloceOHa nznamwa Buzantonomkor nuacturyrta 9,)20-25.

Der zweite Hinweis bezieht sich auf das Jahr 1582. Damals sollten auf Befehl des os-
manischen Sultans jene Bauern aus der Region Strumica bestraft werden, die ihr Getreide zu
hoheren Preisen in Thessaloniki verkauften [vgl. A. MarkoBcku, Cmpymuya u Cmpymuuxo
00 XIV-XIX gex, in: A. Hunumos (Hg.), 36opuuk Ha tpynosu, Ctpymuna 1989, 117-129,
120]. Auch in diesem Falle ist es denkbar, daf das landwirtschaftliche Produkt iiber die Fliis-
se Strumica / StrumeSnica bzw. Struma / Strymon transportiert wurde.

105 D. Denecke, Mitteleuropdische Verkehrsachsen, Entstehung, Wandel und Verfall
vom Mittelalter bis zum 18. Jahrhundert, in: T. Szabo (Hg.), Die Welt der europdischen Stra-
Jsen, Von der Antike bis in die Frithe Neuzeit, Kéln, Weimar, Wien 2009, 279-303, 284:
,.Die Versuche, unter den Maf3gaben einer modernen Stra3enbautechnik, vor allem des Auto-
bahnbaus, frithe optimale Linienfithrungen zu konstruieren und diese als vormittelalterliche
Durchgangsrouten anzunehmen, sind methodisch wie auch in ihrem Ergebnis fiir die Rekon-
struktion frither Fernstralen — wie z. B. der Bernsteinstralle von der Ostsee zum Mittelmeer
— nicht haltbar.* Ahnliche Uberlegungen bei: C. Perol, Les réseaux routiers de la France mé-
diévale, Ambitions et limites d’un champ d’investigation historique, in: £bd. 69-84, 73: ,.Les
représentations cartographiques ne correspondent donc pas a un espace réel qui aurait pu étre
parcouru et vécu a une époque donnée.“ Vgl. auch: Dies., Comment penser la route?, in: B.
Dompnier (Hg.), Faire la route IITe-XXe siécle, Clermont-Ferrand 2007 (Siécles, Cahiers du
Centre d’Histoire “Espaces et Cultures”, 25), 3-14, 5.
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hervorgehoben, daf} im Mittelalter ,,SteinstraBen selten waren und diese am
ehesten in innerstadtischen Bereichen, als kurze Abschnitte von Ausfallstralen
oder an einzelnen schwer passierbaren Stellen gebaut wurden.106

Ausschlaggebend fiir archdologische Befunde ist die Art des Transportes
in einem bestimmten Gebiet. Prinzipiell werden drei unterschiedliche
Transportarten unterschieden: zu FuB3107, mit Reit- und Lasttieren sowie mit
Fahrzeugen (d. h. mit Karren und Wégen)!08. Da fiir die ersten beiden Arten
keine Fahrbahn, sondern nur Pfade und Briicken (Stege) erforderlich waren,
sind diese archédologisch kaum nachweisbar. Lediglich bei Transporten mit
Fahrzeugen ist von einer Fahrbahn mit einer normierten Achsbreite und einer
gewissen Ebenheit auszugehen. Diese Transportart hat mitunter Eintiefungen
von Rédern in der Landschaft in der Form von Hohlwegen hinterlassen, die
jetzt iiberwiegend in Waldgebieten erhalten sind. Somit ist in der Landschaft
eine Landverbindung vor allem anhand von Hohlwegen, Furten und Briicken
greifbar.109

»Die hiufige Ausbildung paralleler Linienfiihrungen mit gleicher
Zielrichtung liel Verkehrskorridore mit zeitlich unterschiedlicher aber auch
gleichzeitiger Nutzung alternativer Trassen entstehen, was durchaus als ein cha-
rakteristisches Phinomen bedeutender Verkehrsachsen gelten kann. Dies bedeu-
tet, daf die grolen Verkehrsachsen keineswegs nur auf eine Linienfithrung und
bei der Bedingung als Naturweg schon gar nicht auf nur eine Trassenfiihrung
beschrénkt sein miissen.“110

Besagte parallele Linienfithrungen bzw. Fahrbahnen bildeten eine soge-
nannte ,, Transportzone® (,,couloir de circulation, espace-route*“!11). Trafen sol-
che Linienfiihrungen auf einen ,,Zwangspunkt* — d. h. Pdsse oder Querungen
von Wasserldufen bzw. Feuchtgebieten (Briicken, Furten), wurden die unter-
schiedlichen Fahrbahnen gebiindelt, um danach wiederum facherférmig aus-
einanderzulaufen.!12

106 D. Denecke, Mitteleuropdische Verkehrsachsen, 288.

107 Die Bedeutung der FuSwege im Lokalverkehr wird in folgendem Beitrag anhand
von Osterreichischen Beispielen besonders hervorgehoben: R. Sieger, Selbstindige Kleinver-
kehrsnetze, in: Tlasne Byjesuh (Hg.), 300opHuk pamosa nocsehen Joany Lsujuhy mosomgom
TPUIECETIETOrOANIILHIE HAYIHOT pajia of IpujaTesba U capagHuka. beorpax 1924, 27-38.

108 Vgl. zu den Transportmitteln in der historischen Landschaft Makedonien in der
zweiten Hélfte des 19. Jahrhunderts: Militiar-Geographie, Macedonisches Becken mit dem
albanesischen Kiistengebiete, Mit 7 Tafeln und 6 Beilagen. Wien 1886, 161-163. Diesen
Hinweis verdanke ich Herrn Univ.-Prof. Dr. Oliver Jens Schmitt (Wien).

109 1. Ericsson, Wege, Wegbegleiter, Furten und Briicken. Straen des Mittelalters im
archéologischen Befund, in: T. Szabo (Hg.), Die Welt der europdischen Strafsen, Von der
Antike bis in die Frithe Neuzeit. Koln, Weimar, Wien 2009, 155-171, 156f. Siehe auch: D.
Denecke, Linienfithrung und Netzgestalt mittelalterlicher Verkehrswege — eine raumstruk-
turelle Perspektive, in: R. C. Schwinges (Hg.), Strafien- und Verkehrswesen im hohen und
spdten Mittelalter, Ostfildern 2007 (Vortrdge und Forschungen, 66), 49-70, 56.

110 D. Denecke, Mitteleuropdische Verkehrsachsen, 282; siche dazu auch: C. Perol,
Les réseaux routiers, 74, 80-82.

N1 Ebd. 81.

112 D. Denecke, Mitteleuropdische Verkehrsachsen, 282f.; 1. Ericsson, Wege, 157f.;
C. Perol, Les réseaux routiers, 81-83. Den Begriff der ,,Zwangspunkte* hat Denecke ge-
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SchlieBlich ist die Elastizitat dieser ,,Transportzonen® zu betonen, was be-
deutet, daf3 in den meisten Fillen nicht jedes einzelne Biindel an Linienfithrungen
bzw. Fahrbahnen rekonstruierbar ist. Vielmehr sollte die Zone an sich erfaf3t
und verortet werden.!13

Welche Konsequenz ist aus diesen theoretischen Uberlegungen fiir das
Tal der Strumica bzw. Strumesnica zu ziehen? Im vorliegenden Falle lassen
sich auf der Basis der Quellen sowohl Transportzonen als auch lokalisierbare
Punkte in der Landschaft annehmen (siche Abb. 2). Im Nordwesten des Tales
der Strumica befindet sich zunéchst die ,,Transportzone Mostenitza* (nd. des
Dorfes Vladievci), die wiederum zwei lokalisierbare Punkte aufweist — den
basilikos dromos und den dromos zwischen Strumica und Radovis, die an-
hand einer Skizze zur Edition der Urkunde!14 verortet wurden. Ostlich davon
liegt die ,,Transportzone Breznica® in der Umgebung des Dorfes Dobrosinci.
Stidlich von Breznica befindet sich die ,, Transportzone Palaiokastron (Veljusa)-
Vodoca-Strumica®, ostlich davon die Furt des Staurakés als Punkt und noch
weiter Ostlich die ,,Transportzone Sekirnik*. Stidostlich von Sekirnik liegt die
,» Transportzone Makrijevo-Mokrane* und schlieflich 6stlich davon die Furt des
Phrankopulos als Punkt.

Dies sind die wesentlichen Zonen / Punkte im Verkehrssystem des Tales
der Strumica bzw. Strumesnica, die auf der Basis der verwendeten Quellen er-
faBt werden konnen. Da Landverbindungen vor allem anhand von Hohlwegen,
Furten und Briicken greifbar sind!15, ist ein Riickgriff auf archidologische
Befunde zur betreffenden Region unabdingbar. Allerdings wurden bisher we-
der im Bezirk Strumica noch im Bezirk Radovis Altwegerelikte entdeckt oder
dokumentiert.116

Folglich wird im Zuge des genannten FWF-Projektes eine Begehung vor
Ort vorgenommen, um nach sichtbaren Spuren von Wegen auf der Erdoberfléche
zu suchen.!17 Besagter Survey wird sich auf die ,,Transportzonen* Mostenitza,
Breznica und Sekirnik konzentrieren, wobei den vier erwiahnten Punkten (basi-

pragt: D. Denecke, Methoden und Ergebnisse der historisch-geographischen und archdo-
logischen Untersuchung und Rekonstruktion mittelalterlicher Verkehrswege, in: H. Jankuhn
/ R. Wenskus (Hgg.), Geschichtswissenschaft und Archdologie, Untersuchungen zur Sied-
lungs-, Wirtschafts- und Kirchengeschichte, Sigmaringen 1979 (Vortrdge und Forschungen,
22),433-483, 456f.; Ders., Linienfiihrung, 52: ,,Weitrdumig wie auch regional leitend waren
dabei Talrdnder und Gebirgsziige, vor allem aber natiirliche Zwangspunkte einer Passage,
Gebirgseinschnitte und Passzonen wie auch praktikable Uberfithrungen durch Niederungen
und Fliisse (Furten, Flussiibergiinge).*

113 C. Perol, Les réseaux routiers, 81.

114 Siehe dazu weiter oben, Anmerkung 26.

115 1. Ericsson, Wege, 156.

116 JT. Komuo u. a. (Hgg.), Apxeonowxa kapma na Penyonuxa Maxedonuja, Tom 11
Crorje 1996, 594-598, 620-625. Auch in der neueren Sekundérliteratur gibt es keine Hin-
weise auf entsprechende Funde. Die Bezirke Strumica und Radovis gliedern sich nach der
Verwaltungsreform des Jahres 2004 in die Bezirke Radovis, Vasilevo, Strumica, Bosilovo
und Novo Selo.

117 Diese wird nach den MalBstaben des GroBprojektes Tabula Imperii Byzantini (TIB)
der Osterreichischen Akademie der Wissenschaften durchgefiihrt. Vgl. zur Methodik von
Gelidndeaufnahmen auch: D. Denecke, Wege der Historischen Geographie, 201-209.



Huw u Buzanitiuja VIII 431

likos dromos, dromos zwischen Strumica und Radovis, Furt des Staurakes, Furt
des Phrankopulos) besonderes Augenmerk geschenkt wird. Dies ist damit zu
begriinden, daf} die Suche nach der erwahnten Langstreckenverbindung an meh-
reren Stellen im Tal der Strumica bzw. Strumesnica die grofite Erfolgsaussicht
besitzt.118

Ziel der Begehung im Rahmen der definierten Zonen ist die Dokumentation
aller auffindbaren Altwegerelikte unter besonderer Beriicksichtigung der Lang-
streckenverbindung mit GPS!19, um auf diese Weise ausreichende Daten-
mengen zu sammeln, die in die Programmierung von GIS!20-Modellen nach
der Methode des ,,least-cost path einflieBen sollen.121

Anhang:

chorion griech.; mit ,,Dorf* zu iibersetzen

dromos griech.; mit ,,Weg, Stralle” zu libersetzen

drum slaw.; von griech. dromos mit derselben Bedeutung

hamaxikos griech.; mit ,,fiir einen Wagen geeigneter (Fahr)Weg" zu iiber-
setzen; von griech. hamaxa, hamaxi (,, Wagen*)

hodos griech.; mit ,,Weg, Stralle zu {ibersetzen

Metochion von griech. metochion; (kleine) monastische Dependance eines
GroBklosters, dient oftmals der Verwaltung von kldsterlichem
Besitz

poros griech.; mit ,,Furt, Fahre, Briicke* zu iibersetzen (slaw. brodii)

Praktikon von griech. praktikon; Auflistung von Steuern und Besitz ei-

nes Individuums oder einer kirchlichen Institution, die von
Steuerbeamten zusammengestellt wird

preki put slaw.; Bezeichnung des ,kiirzesten“ und/oder ,,schnellsten
Weges*
Prostagma von griech. prostagma; kaiserliches Dokument zur Ausgabe

von Befehlen, Gewidhrung von Privilegien, Ernennung von
Beamten und Verleihung von Ehrentiteln

18 In der zweiten Hélfte des 19. Jahrhunderts wurde die Hauptverkehrsverbindung
im Tal der Strumica / StrumeSnica nach militdrgeographischen Gesichtspunkten wie folgt
beschrieben: ,,Von Stiplje [d. i. Stip] bis Topolnica Saumweg, sehr schlecht, doch von Karren
beniitzt. Von Topolnica bis Jenikiéj [d. i. Novo Selo] Fahrweg, stellenweise sehr breit. Von
Jenikidj bis Petri¢ [d. i. Petri¢] Saumweg, anfénglich gut, dann schlechter.” [Militdr-Geogra-
phie (Wien 1886), 176 (Nr. 62) und Beilage Nr. 5].

119 Abkiirzung fiir Global Positioning System.

120 Siehe dazu oben, Anmerkung 84.

121 Siehe u. a. zur Methode des ,,least-cost path“: J. Conolly / M. Lake, Geographic
Information Systems in Archaeology, Cambridge u. a. 2006, 252-256. ,,Under these circum-
stances GIS can be used to predict transport routes by deriving least-cost paths from an ap-
propriate accumulated cost-surface. Of course, prediction of ‘lost’ routes is not the only use
for least-cost paths ...” [Ebd. 252]. Dieses computergestiitzte Element erinnert in grolem
Mal3e an den preki put und seine Konnotationen in mittelalterlichen Quellen. Vgl. dazu wei-
ter oben, Anmerkung 88.
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Muxawuo Cr. ITonmosuh
TTIPOYYABAIE CTAPUX JIPYMOBA HA ITPUMEPY JIOJIMHE CTPYMULIE /

CTPYMEMIHULIE ¥V ITO3HOBU3AHTUICKO JOBA (1259-1375/76)

Pan je 00yxBaTHO Ha TIOYETKY CTAPHjy CEKYHIapHY JINTEPaTypy O APyMOBUMA Y JIOJHU-
Hu Ctpymune / CtpyMmemmHune. Yka3ao je Ha HaydHu paja ['aBpa LllkpuBanuha u mokasao je
Jla U3BOPH TIPY’Kajy jol OOraTujy CIMKy Hojaraka o JPYMOBHMA Y OKBHPY BH3aHTHjCKHUX U
CIIOBEHCKHUX IOBEJba, Tpe cBera, XIV Beka. Ha ocHOBY m3Bopa je mpy»KeHa MOTITyHa CIIHKa
cBUX BpcTa ApyMoBa y nonmuau Ctpymuiie / CTpyMeUIHUIe, KOji ce CIOMHbY HajIpe y OIH-
cuMa Meha 1 pasrpanuuey nmama. [locie tora cy ynopehenu Ha3usu npoHal)eHUX IpyMoBa
ca Ha3MBHMA, KOjU Cy OMiM y onmroj ynorpebu kaxo y Busantujckom LlapctBy, Tako u y
CPEIOBEKOBHO] CPIICKO] AprkaBH. Ha Kpajy je yka3aHOo Ha TelIkohe y yOWKaluju IpyMOBa
nponahjeHux y u3BopuMa. AyTOp Ce OCIamba0 Ha HOBY HAyuHy JINTEPATypy U3 UCTOPHjCKE
reorpaduje, Koja IIpeIaxe Mojelly N3BOpHE Tpalje 0 IpyMOBHMa y TaKO3BaHE ,,30HE 32 TPaH-
cropT™ M Tayke, Koje Mory jaa ce yommmpajy. Ha ocHOBy mocturayte moxene aytop he ma
Tpara 3a OCTaluMa APyMOBa y TOKy Hay4yHuX IiyToBawa 2010. roguHe, Aa NpuKyIu nogaTke
nomohy IITIC-a u a nx ynorpe6u 3a peKOHCTPYKIHjy Tpace ApyMoBa y nonuan Ctpymune
/ CTpyMEIIHHUIIE Y KOMITjyTEPCKUM MOJEITUMA.



